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Fran originalmanuskriptet av John Svensson
troligen inférd i Karlshamns Allehanda i mitten av 1900-talet.

Dar Hano-buktens nordvastra spets tranger langst upp i det blekingska landskapets kust-
remsa, ligger Pukaviks goda, naturliga hamn, skyddad av en goérdel stdérre och mindre
holmar, drygt ett 20-tal, bland ett myller av vikar, sund och grund mot sjosidan och en mjuk,
delvis skogskladd strandlinje at landsidan, dar kronans breda kustlandsvag, Riksvag 4,
slingrar sig fram, ett hundratal meter fran stranden.

Fran vagen har man ett par km fri utsikt 6ver hamnen, som numera liknar ett liten ins;jo,
samt Over skargarden, med sina delvis skogskladda holmar, varav endast den storsta,
Magleholme, varit bebyggd i senare tid. Har har aven funnits vacker ekskog, men askan har
harjat svart bland dessa gamla jattetrad, vars kala knotiga stammar resa sig bland numera
blandade lovskogar. P& sodra delen av Magleholme finns en ganska stor kyrkogard fran
kolerapestens tidevarv.

Pa holmarna, sarskilt pA Magleholme, fanns forr mojlighet att fa arrendera goda kobeten pa
somrarna och det var en riktig idyll att f4 ro ut och mjclka ett par ganger om dagen, atmin-
stone nér inte askan var for svar, ty den hade en sarskild forkarlek for holmarna.

Aven andra holmar ha sékerligen haft betydelse i tidigare skeden. A Skansholmen finnes
tydliga spar av byggnadsverk. Tegelrester, jarnforemal, formad sten mm talar om att har varit
gammalt faste, vilket ju dven namnet bestyrker. Stendldersmannen i Blekinge — stenhug-
garna — ha emellertid har, som annorstades huserat vilt bland "grasuggor” och fornlamningar.

Aven vrakrester finnes. T.0.m p& ganska grunt vatten ligger ett par fartyg halvt begravda i
dyn och stora praktiga ekplankor ha tagits upp for ej sa lange sedan.

Att Pukavik sedan urminnes tider varit en bemarkt och strategiskt viktig plats, bade i krig
och fred, kan man latt forsta.

Har sammantralade forbindelserna fran stader och skogsbyggd, fran inland och utland. Har
mottes skogs- och slattbyggd med farbar landsviag och med havets fardvagar, som hér fann
en trygg och skyddad hamn. Den var ju visserligen inte sa varst djup, endast omkring 3%
meter, men i gangna tider fullt tillracklig, det visade den livliga trafiken, som anda in pa vart
eget arhundrade gav bade glans och styrka at samhallet. Sommaren lang radde har bradska
och rorelse och det var ofta trangt om utrymmet bade vid de tre lastagebryggorna och for de
pa svaj liggande fartygen. Ved-exporten till Kipenhamn, Bornholm och till Skanestaderna
ombesorjdes val till stor del av hemmafartyg, men aven skutor frAn Simrishamn, Brantevik
och Skillinge voro standiga gaster har, ar efter ar, och da de alltid gingo i vinterlager har,
rdknades de nastan som hemmabor.

Veden var kanske den storsta export-artikeln. Den kom huvudsakligen fran Jamshogs
socken och uppképtes, lagrades och vidarebefordrades av tre, i all samja konkurrerande
grossister, som pa sina bryggor samlade valdiga forrad, vilka inte alltid hann att utlastas for
sommaren.

Det tog ganska lang tid for ett vedtra och det skulle hanteras manga, manga ganger innan
det nadde sin slutliga bestammelse.

Bara transporten fran skogen till Pukavik var en omstandlig procedur som for varje litet lass
tog minst en dag i ansprak for korsven, dragare och akdon. Sma hjalplass i skogen. Langa,
krokiga, backiga vagar. Och alltid gnisslande och gnéllde hjulen.

Det pastods att man anvande sniglar till vagnsmorja och nar det var torrt i luften var det ont
om sniglar. Da gnallde hjulen: Da & langt te Vigena, da a langt te Vigena. Men nér det sedan
bar hemat igen gick det ju lattare och da lat det s har: Nu har ja’ vatt déar, fallerallera, nu har
ja’ vatt dar, fallerallera. Hjulen hoppades val pa battre tillgadng pa sniglar nasta dag.
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Utlastningen till fartygen skottes huvudsakligen av flinka kvinnohander. Det var ett roligt
arbete, som gick med skamt och glam och de klingande skratten hérdes vida omkring.

Gatsten var den andra export-artikeln som satte sin pragel pa Pukaviks hamn. Omkring
sekelskiftet lastades har ut manga tusen ton av denna tunga vara och det var markvardigt att
inte kajer och bryggor sjonko i djupet av trycket fran de hushoga stenstaplarna, som trots
den livliga utskeppningen, inte syntes minska, vare sig i h6jd eller omfang.

Stenen skeppades i regel pa utlandska kdlar och om somrarna gastades hamnen av
manga tyska och hollandska fartyg, mest mindre, tjalkar, koffar och galeaser, men aven
angbatar lastade har. Dessa senare kunde dock ej taga full last i den inre delen av hamnen,
utan maste hala ut ett litet stycke, varigenom transporten blev langre och drygare for sma-
pramarna, med thy atféliande merfortjanster for transport-arbetarna —stenhuggarna, som
kappades med att visa sin djarvhet och goda sjomannabedrifter genom att de lastade ner
sina pramar sa att dessa forr eller senare sjonk pa resan och lamnade sina befalhavare att
flyta p& arorna tills hjalp anlande. Visst vankades det utskallning pa &kta svenska, men
annars var sadana aventyr med roliga an farliga och de bara muntrade upp den standigt
vaxlande stamningen i hamnbilden.

Den mesta gatstenen koptes av tyskarna, men aven Holland, Belgien och Frankrike kopte
sten.

En annan export-artikel, som, under forra seklet skeppades dver Pukavik, var ekbark.

Denna vara gick val huvudsakligen till garverier i Norrland och Finland. Att den inte var av
sa ringa omfattning, visade de stora lagermagasin som funnos och jag har ofta beundrat de
praktiska tragrepar som anvandes att skyffla bark med. Den sista lasten jag minnes, intogs
av en rasegelskonare, som gick till Uledborg i Finland.

Importen var mera blygsam. Den gallde huvudsakligen kalk och salt, samt sporadiskt ek-
virke till varvet.

Under tidigare skeden hade emellertid Holje Bruk, som det da hette, sin import av jarnplat
och andra férnédenheter 6ver Pukaviks hamn och darifrin med oxvagnar 6ver de branta
backarna, som hérde den tidens vagar till, dessa krokiga, slippriga och stundom snéfyllda
straten, som bara blevo samre ju langre fran Pukavik man kom. Det var arbete. Men det var
samtidigt liv och rorelse.

Sa far vi val inte glomma hamnens viktigaste livskalla. Varvet.

Skeppsbyggeriet i Pukavik har gamla anor. Det kan ju med sakerhet sparas tillbaka till
mitten av forra &rhundradet, men har nog i mindre skala existerat langt tidigare. (I Bjorkenas-
delen av viken ligger ett gammalt forntida fartyg halvt begravet i dyn pa grunt vatten. Av detta
vrak har stora praktiga ekplankor tagits upp for inte sa lange sedan.)

Nar Carl Johansson i slutet av 1800-talet bérjade bygga fartyg, kunde man val knappast
kalla arbetsplatsen for varv. Han atog sig reparationer vid den gamla allmanningen "Norre
nabb” som sedan urminnes tid var uttagen till torkplats for fiskegarn och hér stracktes seder-
mera kolen till hans forst nybygge. Skonerten Axel, ett lite vackert fartyg om 37 netto (olaslig
fortséttning av raden i manuskriptet).

Detta fartyg blev en god reklam foér det nya "varvet”. Dess bestéllare och redare var kapt. J
Larsson Magleholme. Fartyget kom forvisso i ratta hander och blev en verklig prydnad for
Pukaviks handelsflotta.

Bestallningar p& nybyggen boérjade komma och det blev stundom bratt pa varvet. Men
byggmastaren, som var en bade kunnig och driftig man, hade den asikten att allt arbete som
skulle bli riktigt, maste goras for hand och nagot maskinellt fick inte forekomma pa hans varv.
Arbetet blev darfor bade tungt och senfardigt. Han var sjalv en utomordentlig méastare i att
hantera verktyg och arbetarna fingo givetvis trana upp sig i bade handlag och skicklighet.

Man han ni regel med ett nybygge per ar och 1899 byggdes tva skonare — "Alma” och
"Nordstjernan” — samtidigt.
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Byggmastare Johansson var en teoretiskt oskolad man, men klarsynt och praktiskt erfaren.
Han gjorde sina fartygsmodeller sjalv i lamplig skala, sdgade sénder dem i tvarsektioner och
gjorde ritningarna efter dessa, forstorade utslag och gjorde mallar i naturlig storlek, justerade
med séker blick och prutade aldrig en harsman pa linjernas smidighet och skonhet. Han gick
fore i arbetet och tolererade inte nagon som helst slarv.

D4 han tidvis blev 6verhopad med bestallningar och inte kunde ta emot alla, etablerade sig
en arbetare och slékting till honom, Sven Johannesson som egen féretagare och satte upp
en stapelbadd ett par hundra meter séder om. Aven har byggdes négra fartyg, bl a 3-mast
sk. "Klippdon”, "Hanna”, "Kajsa” och "Sofia”.

N&ar skeppsbyggmastare Johansson i mitten av 1920-talet bérjade ndrma sig den veder-
tagna pensionsaldern var ha en hart sliten man, som i 6ver 40 ars tid, med kraft och
personlig insats lett sitt foretag, oftast fran solen uppgang till sena kvallen, i ur och skur,
under bar himmel, under isande sndstormar och under glddande sol, samt ofta efter slutat
dagsverke, hem-arbete med ritningar, kalkyler och berakningar.

Hur manga flytetyg i stort och smatt som Johansson byggt, visste han véal knappast sjalv,
men hundratalet forslar inte langt.

Ar 1926 dverlat han varvet till en av sina forna elever, skeppstimmerman Albert Svensson,
hjalpte honom i gang och bistod med rad och arbetshjalp.

Den svenssonska epoken har nyligen varit skildrad i denna tidning och det ma bara erinras
att han, i motsats till sin foretrédare bojde sig for tidens krav och mekaniserade arbetet.

Han borjade sin verksamhet dar en gang med att bl a dra slipstenen och fick alltsa lara sig
hur en slipsten ska dras.

Néar han slutade behévde man inte dra slipstenen. Den gick av sig sjalv, bara man gitte
trycka pa en knapp.

Pukavik.

Ingen enda namnbrada bar numera detta fordom sd kanda namn. For endast ett par
manader sedan kunde man i denna tidning lasa om att det sista fartyget hade férsvunnit fran
Pukaviks handelsflotta, som anda fram mot sekelskiftet 1899-1900, eller aren daromkring,
uppgick till éver tjugotalet.

Man minnes:

Skonerterna "Axel”, "Solide”, "Nore”, "Emelie-Ellida”, "Olga”, "Bertha”, "John”, "Drott”,

"Pallasen”, "Harald”, "Silva”, "Ludvig” och den sista "Berta”, samt 3-mast-sk. "Falken”.
Galeaserna: "Ludvig”, "Maria”, "DenFdrste”, "Hamina”, "Vega”, "Vesta”

Sluparna: "Carl XV”, "Mathias”.

Jakterna: "Linnea”, "Neptunus”, "Henrietta”, "Hakomilla”, "Hannina”, "Carolina” Cecilia”, m fl.

Vintertid var hamnen till trangsel fyllda med vinterliggare, forst och framst hemmaflottan,
men &ven fartyg fran andra platser gingo i ide i denna billiga och lugna hamn, med dess
mojligheter till reparationer. Det var en skog av master.

Vad man nu forgaves spanar efter ar fartyg, rigg, segel, rusch, liv och rorelse. Nar man
rusar landsvagen fram, ser man visserligen de stora varvsbyggnaderna. De tjanstgéra nu
som skrotupplag. Sic transit ----.

J.S.



